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El desarrollo de la Geografia Urbana
en la evolucion del pensamiento
geografico contemporaneo

Jose MiGUEL SANTOS PRECIADO *

1. INTRODUCCION

Un analisis minucioso de los contenidos de cualquier manual de Geo-
grafia Urbana plantea, en general, graves interrogantes, sobre la variedad
y coherencia de su tematica. Asi, por poner un ejemplo sencillo, junto al
modelo de los lugares centrales, sobre la distribucion de las ciudades en
el espacio, fruto de una visién hipotético-deductiva del conocimiento cien-
tifico, hallariamos los tradicionales modelos ecologicos de E. W. Burgess
y H. Hoyt, o la representacion de la ciudad mediante mapas mentales,
surgida de una perspectiva behaviorista del comportamiento humano en
el medio urbano. Lo problematico de esta realidad, con ser elio grave, no
se deriva, Unicamente, de meter en un mismo «cajén de sastre» concep-
ciones teoricas y metodolégicas tan variadas y opuestas entre si, sino de
no especificar las circunstancias histéricas, donde hechos y teorias cien-
tificas adquieren una vision integradora. Este motivo nos parece razén
suficiente para analizar el desarrollo tematico de la Geografia Urbana en
la evolucion del pensamiento geografico contemporaneo, donde precisa-
mente encuentra su coherencia.

Como punto de partida, debemos sefalar, que la evolucion del pen-
samiento geografico debe inscribirse dentro de la evolucion del pensa-
miento cientifico general. El empleo del término «paradigma» (Kunn, T. S.
1975), puede resultar de utilidad, para comprender las etapas atravesadas
por la Geografia a lo largo de su historia, sobre todo, desde el siglo pa-
sado, momento en que las diversas ciencias sociales comenzaron a afir-
mar su propia personalidad.

Siguiendo a P. JaMEs, uno de los principales cronistas de la ciencia
geografica, habrian existido tres periodos diferentes, que dominaron el
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acontecer del conocimiento geogréafico. En primer lugar, habria existido
el periodo «preinstitucional», caracterizado por ser la época en que la
investigacion geografica estuvo «en manos de aficionados o de cientificos
procedentes de otros campos» (JHoNnsoN, R. J. 1979). Posteriormente, el
periodo «moderno» se corresponderia con el periodo comprendido entre
1874, comienzo de la institucionalizacion de la Geografia en Alemania, y
la época posterior a la segunda guerra mundial. Por Gltimo, el periodo
«contemporaneo», se abriria con el momento del nacimiento de las nue-
vas geografias y la desintegracion de la corriente tradicional regional. En
cada uno de estos periodos, surgieron paradigmas, donde los diversos
conceptos, leyes, teorias o simples puntos de vista adquieren una cohe-
rencia integradora con cada momento histoérico concreto. Veamos cuéles
fueron los mismos y la temética especifica que se deriva en el campo de
la Geografia Urbana.

2. EL PENSAMIENTO GEOGRAFICO CLASICO Y SU REFLEJO EN EL
ANALISIS DE LA CIUDAD

Tres han sido los paradigmas dominantes en el pensamiento geogra-
fico durante el periodo histérico, que termin6 en los primeros afios de la
década de los cincuenta del presente siglo. El primer paradigma o «ex-
ploratorio» fue transferido del periodo preinstitucional al periodo moderno
y supone la actividad exploratoria, reconocida en la Geografia, durante la
mayor parte del siglo xix.

La recoleccion y clasificacion de la informacion, de aquellas partes
aun desconocidas de nuestro planeta, fue una labor acometida fundamen-
talmente por geégrafos (JHonsTON, R. J. 1979). Esta actividad estaria li-
gada a la tradicion corogréafica y a las expediciones emprendidas por las
sociedades geogréficas, con el objeto de recoger informacién sobre el
planeta, para poder utilizarla con fines comerciales y econédmicos.

El segundo paradigma seria el «ambientalismo», cuya «mayor fuente
de explicaciones provenia del medio fisico, estando su posicién tebrica
establecida alrededor de la creencia de que la naturaleza de la actividad
humana era controlada por parametros del mundo fisico, en donde se ha-
llaba situada» (JHonsTON, R. J. 1979). Este paradigma, que recoge para la
Geografia, como problema clave, la relacion ecoldégica hombre-medio,
presentaria dos ramas diferentes, segin el acento puesto en la preemi-
nencia de la accion del medio o en la accion humana: ambientalismos
determinista y posibilista.
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Por ultimo, el tercero de los paradigmas, el «regional», participaria de
algunos de los proyectos de la tradicion exploratoria del periodo primitivo
y en consecuencia, tendria un papel fundamentalmente descriptivo, pero
ofreceria, a la vez, una sintesis de la relacibn hombre-medio, con con-
notaciones de caracter teorico» (HErBert, D. T. y Couin, C. T. 1982).

El analisis de la Geografia Urbana, desde el momento de su aparicion,
a finales del siglo pasado, hasta el cambio operado en el periodo contem-
poraneo, se ve facilitado, adscribiendo las diferentes etapas de su desa-
rrollo a las corrientes paradigmaticas del pensamiento geografico ex-
puestas.

Los primeros pasos de la nueva rama urbana de la Geografia tuvieron
lugar dentro del paradigma exploratorio. «Estos trabajos iniciales fueron
fundamentalmente descriptivos y contenian poco mas que observaciones
sobre las caracteristicas generales de los distintos lugares de la ciudad.
En realidad, presentaban mas el caracter de guidén que el de obras ted-
ricas» (HereerT, D. T. y Couin, C. T. 1982). Por su escasa transcendencia,
no le dedicaremos una atenciéon suplementaria.

2.1. La tematica urbana, en el paradigma del ambientalismo
determinista

La sustitucion de la descripcion por la interpretacion supusoc un cam-
bio importante en orden a dotar a la Geografia Urbana de un objeto de
investigacion y un esquema explicativo propios.

En este sentido, destaca la primera Geografia General Urbana, publi-
cada por K. Hassert en 1907 (Hassert, K. 1907), que ha sido considerada
como el primer intento serio por sistematizar los conocimientos existentes
sobre el tema. Sintonizando con el desarrollo de la Geografia como un
todo, no es extrafo que esta nueva fase destacara por la blsqueda de
una base teorica, con raices firmemente enclavadas en el paradigma de-
terminista. En adelante, los problemas claves de los geodgrafos urbanos
seria los de «la situacion y el emplazamiento», con atencién especial, tan-
to a los factores que determinaron la eleccion inicial en la localizacion de
la ciudad, como a los condicionamientos del medio fisico que mediatiza-
ron el crecimiento posterior. No es de extrafiar, que en el préiogo a una
de las obras mas caracteristicas de este primer periodo, R. Blanchard
sefialara que «el concepto basico del estudio era dar a conocer el origen
y desarrollo de la ciudad de Grenoble, como una funcion de las condicio-
nes fisicas de su situacién» (BLancHARD, R. 1911).

De todas las aportaciones mas interesantes, segln esta linea de in-
vestigacién, la que se presenta con caracter mas puro es la obra de G.
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Taylor, publicada en 1946, cuando los estudios sobre la ciudad comen-
zaban a tomar ya nuevos derroteros. El autor realizé su trabajo con una
gran cantidad de ilustraciones empiricas, con objeto de comprobar la in-
fluencia de los principales factores derivados del medio fisico. Analizando
la ciudad, a diferentes niveles de escala, Taylor intenté poner de mani-
fiesto, en la primera parte de su obra, como la latitud «es la variable que
mas controla la ubicacion de los asentamientos humanos» (GRIFFITH, G.
1949), para a continuacion detenerse en los diversos tipos de ciudades y
en la influencia del medio fisico sobre su emplazamiento. De esta ma-
nera, «distingue ciudades en colina, cuesta, corredor de montana, desfi-
ladero, meseta, domo erosionado, fiordo, ria, estuario, rio, meandro, te-
rraza, delta, valle, isla, lago, etc., en donde la topografia desempefia un
papel fundamental (GriFFiTH TayLor, G. 1949). A ellas habria que afadir
aquelias otras cuyo origen se debe a condicionamientos de caracter eco-
némico, como la mineria, turismo, ferrocarril, etc.

La obra de G. Taylor es un compendio de una gran cantidad de casos
individuales analizados, donde en cada uno de los condicionamientos de
la situacion y el emplazamiento, el autor comprueba la influencia de los
diversos componentes del medio fisico (geolégicos, climaticos, etc.). Su
metodologia se basaba en una adecuada formulacién de una serie de pre-
guntas clave: 1) ¢Por qué el hombre ha elegido un area determinada para
establecerse? 2) ;Por qué, precisamente, un lugar y no los que existen
en su proximidad? 3) ;Cémo se ha desarrollado cada asentamiento ur-
bano, desde su origen?

Sin embargo, no ha sido esta la Unica manera de enfocar el trata-
miento del problema de la localizacion y el emplazamiento. Desde la cien-
cia economica, los factores derivados de la situacion espacial de una ciu-
dad serian claves para comprender el papel desempefiado por la misma
en el sistema de transporte a escala regional, nacional o internacional.

Esta idea de ampliar el numero de los factores, incluyendo aquellos
procedentes de la economia, ya habia sido considerada por los primeros
estudiosos del fenébmeno urbano. En este sentido, destacan las primitivas
teorias sobre la situacion de la ciudad desarrollada por C.H. Cooley y A.F.
Weber. El primero de ellos, después de comentar el papel desempefado
por otros factores politicos y religiosos en la situacion de muchas ciuda-
des, sefal6 que existen «dos influencias fundamentales, a considerar: los
recursos locales para la produccion y la localizacién relativa respecto al
transporte» (CooLey, C.H. 1894). La clave de la ciudad, de naturaleza co-
mercial y econémica, habria que buscarla en «los puntos de ruptura» del
transporte, aquellos lugares donde se produce el cambio en el tipo de
transporte, al variar el medio utilizado. Esta concepcién de la ciudad en-
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jaza con la primitiva definicidbn de Ratzel, al consideraria, como «una reu-
nién perdurable de gente y de viviendas humanas que cubre una gran
superficie y se encuentra en una encrucijada de vias comerciales» (Ra-
TzeL, F. 1891).

Una de las mayores contribuciones al estudio de la ciudad, dentro del
paradigma ambientalista de signo determinista, fue la realizada por E.C.
Semple. La idea desarrollada por esta autora es paralela a la de Cooley.
«La ciudad moderna seria, esencialmente, un centro industrial y de co-
mercio, un punto de reunion, produccién y distribucion de mercancias de
todo tipo. Su localizacién deberia ser lo mas accesible posible, en las
encrucijadas mas importantes del mundo, facil de comunicar por tierra y
mar, por bugque de vapor, paquebote, ferrocarril o autopista, si fuera a
desarroliarse, como una metrépoli» (SEmpLE, E.C. 1897). Sin embargo, el
interés de E£. Semple se centré mas en estudiar los principales tipos de
obstaculos fisicos, causantes de las rupturas del transporte y en los lu-
gares mas adecuados para el emplazamiento urbano.

2.2. La contribucién del ambientalismo posibilista

En la misma linea ambientalista, pero de caracter posibilista, se en-
cuentra la aportacién de la escuela geografica francesa. Mientras aigunos
temas, como el de la influencia de las condiciones geograficas del clima
y resto de factores derivados del medio fisico sobre el emplazamiento y
situacion de la ciudad continuan considerandose en los estudios urbanos,
la presencia humana y la capacidad de imponer su dominacién por medio
de la cultura pasan a ocupar el primer plano. Ya desde comienzos de
siglo, autores tan importantes como R. Blanchard y P. Geddes (GEeDDES,
P. 1949) habian descubierto la relacion de la Geografia Urbana y el pla-
neamiento y el importante papel que la primera podia desempefar en la
ordenacion de la ciudad. P. Geddes acuhé el término de conurbacion,
para referirse a una nueva realidad urbana que sobrepasaba los limites
de la ciudad tradicional, argumentando, con una vision casi futurista para
su época, la importancia de los recursos regionales en el planeamiento
de la ciudad. Como vemos, aunque ambos autores continuaban conside-
rando a la ciudad en un contexto ambientalista, como un organismo que
se desarrolla en el espacio, sus preocupaciones tedricas ponen en evi-
dencia la trascendencia de la intervenciéon humana. El propio R. Blan-
chard identificaba, en una fecha tan temprana como 1922, «tres 6rdenes
de problemas y de investigacién, relacionadas con la Geografia Urbana.
Primero, el estudio del factor geografico, un elemento de naturaleza fisica
y humana, bajo la influencia del cual el nucleo urbano adquiria caracter
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propio. A continuacién, el andlisis de las reacciones del organismo ur-
bano bajo el impacto de los sucesos histéricos. Por Gltimo, el estudio de-
tallado de las formas de actividad urbana, que tienen por origen factores
geograficos» (BLANCHARD, R. 1922).

En la misma linea tedrica y de investigacion, cabe considerar las apor-
taciones de J. Brunhes, M. Sorre, L. Febvre, G. Chabot, P. Lavedan y P.
George. En general, los autores franceses, aun reconociendo la importan-
cia de factores econémicos (como el transporte), derivados de la natura-
leza del medio fisico, no dejan de considerar la posibilidad de que la ac-
cién humana se situe por encima de estos pretendidos lazos tiranicos. En
este sentido, se manifiesta J. Brunhes al sefalar que «cuando las condi-
ciones son desfavorables para el establecimiento de un asentamiento ur-
bano es cuando surge la necesidad del ingenio y de la fuerza del hombre
para superar la dificultad» (BrRunHes, J. 1910), o P. Lavedan al indicar que
«el emplazamiento puede atraer al hombre, pero en cualquier caso, la
voluntad, el capricho y la habilidad humanas ejercen un perfecto control
sobre la eleccion realizada» (LAvepan, P. 1936).

Asi se explica, que el énfasis puesto por la linea determinista en con-
ceder un caracter exclusivo a la mediatizacién del medio fisico diera paso
a «una aproximacion genética o historica que destacaba los particulares
origenes urbanos y las condiciones fisicas, alrededor de los cuales un
nucleo urbano habia sido fundado. La localizacion historica de la ciudad
seria entonces explicada en términos tales como un lugar defensivo ade-
cuado, punto de cruce de un rio o encrucijada natural de comunicaciones»
(Ley, D. 1983). De esta manera, la influencia de los factores fisicos podria
ser integrada en un marco de estudio mas amplio, limitando su capacidad
de explicacion.

2.3. La aportacion de la tematica urbana en el marco del paradigma
regional

Como punto de referencia, de las principales contribuciones realizadas
al analisis urbano en los primeros afios de siglo, se encuentra el trabajo
de M. Aurousseau (AurousseAu, M. 1924). Las monografias de ciudades
particulares constituian el «leit motiv» de los trabajos de investigacion,
aunque ya comenzaban a asomar en el horizonte nuevas perspectivas
metodolbgicas y tematicas, que suponian el abandono, tanto de la pura
descripcién de una ciudad concreta, como de la féormula magica de «la
situacién y el emplazamiento».
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Esta nueva orientacién iba a dar sus frutos; a escala intraurbana, en
el acento puesto en el analisis morfoloégico y, a escala interurbana, en la
creciente importancia atribuida al sistema de ciudades. Ambas perpecti-
vas abandonan el paradigma ambientalista de la relacion hombre-medio,
para centrarse en la tematica de la diferenciacién regional. La primera
linea de investigaciéon pretendio, durante los afos cuarenta y cincuenta,
«introducir una metodologia mas especificamente geografica en un tipo
de analisis dominado, fundamentalmente, por la aproximacion historicis-
ta» (HerseT, D.T. y Couin, C.T. 1982). Esta nueva aportacion al estudio de
lo urbano centraba su objeto de andlisis en la forma material de cons-
truccion de la ciudad. En este sentido, A.E. Smailes (SmaiLes, A.E. 1955)
desarroll6 el concepto de paisaje urbano, sistematizando un método para
su identificacion. Los tres componentes del mismo: trazado o plano de la
ciudad, uso de suelo y estilo arquitecténico podian considerarse indepen-
dientes, y sus posibles combinaciones explicarian la amplia diversidad de
la escena urbana.

Este mismo enfoque nos remite, por primera vez, a uno de los con-
ceptos de mayor éxito en el tratamiento de la ciudad: la funcidén urbana.
El término, «tomado de la fisiologia, asimila la ciudad a un organo y fue
imaginado por F. Ratzel en 1891, siendo utilizado, desde entonces, por
todos los gedgrafos y urbanistas» (BEANJEU GARNIER, J. y CHaBoT, G. 1970).
Las funciones urbanas estarian relacionadas, desde entonces, con las ac-
tividades de la ciudad; hecho diferencial, que ha servido para definirla
desde el punto de vista de sus funciones especificas, diferentes a las del
campo o entorno rural. De esta manera, se ha llegado a establecer un
nexo de union entre la Economia y su vertiente espacial y la Geografia
Urbana. Los frutos de esta linea de investigacion han sido variados: de-
finicion de las funciones urbanas, clasificacidon funcional de la ciudad, de-
limitacion de los fundamentos de la «base econémica» como mecanismo
explicativo del crecimiento urbano, etc.

Continuando en la linea de la «morfologia urbana», debemos sefialar
que su interés se centraba, mas en los aspectos externos y formales de
la ciudad, que en ensanchar su relacion con otras disciplinas cientificas.
Destaca, en este campo de investigacion, la aportacion de M. Conzen
(Conzen, M.R.G. 1962), que tras considerar que de los tres componentes
gue integran el paisaje urbano, el plano de la ciudad es el que permanece
inalterable con el paso del tiempo, desarrollé una técnica para su estudio.
En el trabajo realizado en Alnwick, Conzen relacionaba los diversos es-
tudios del crecimiento de la ciudad, reconocibles en el plano, por sus tra-
zados caracteristicos, con los rasgos arquitectonicos de sus edificios.
Estos periodos de expansion de la ciudad «no podian ser aislados e in-
terpretados con referencia a la historia general de su desarrollo..., al ser
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el pfano el elemento méas conservador del paisaje urbano y necesitar, por
tanto, de un analisis de tipo historico (CARTER, H. 1974).

Como ejemplos interesantes de esta forma de concebir el analisis ur-
bano surgieron los términos de «linea de fijacidbn» y «franja marginal».
Para Conzen, «todo plano urbano debe ser concebido, como siendo for-
mado por la interaccion de lineas de fijacion sucesivas y zonas margi-
nales» (Carter, H. 1974). La verdadera labor del gedgrafo urbano deberia
consistir en delimitar las lineas de fijacion con criterios no aleatorios, de
caracter histérico. Asi, la muralla de una ciudad habria sido una linea de
fijacion, perfectamente delimitada, siendo la zona marginal, el area es-
tablecida fuera de la misma. De esta manera, se podria comprender, que
en una nueva fase de crecimiento de la ciudad, cada zona marginal ten-
dria sus caracteres propios, con sus formas fosilizadas del periodo an-
terior.

Ademas, el analisis de la forma o modelo del plano de la ciudad ha
originado una terminologia especifica. Asi, los términos de plano irregu-
lar, rectangular, concéntrico, en damero, etc., han llegado a ser habitua-
les en el estudio de la forma urbana, aunque constituyen elementos te6-
ricos de importancia relativa. Este interés por los aspectos externos y for-
males del plano de la ciudad ha cristalizado en una linea de investigacion,
que recaba la informacion suplementaria de factores econdémicos, politi-
cos y culturales de caracter histérico; en la linea de los trabajos de L.
Munford y P. Lavedan.

Como resumen de esta nueva perspectiva metologica, debemos se-
falar que «la morfologia urbana tuvo una influencia definitiva en el de-
sarrollo de la Geografia Urbana, sobre todo en Gran Bretafia, suminis-
trando un nuevo impetu para la identificacion de ramas geogréficas, in-
dividualizadas, con caracter propio, durante el periodo inmediato
posterior a la conclusion de la segunda guerra mundial» (HerserT, D.T. y
Couin, C.T. 1982). Su enfoque inductivo-empirico, no ha proporcionado ele-
mentos de suficiente transcendencia, como para consolidar una linea ted-
rica propia. El relativo fracaso se debe al caracter fundamentalmente des-
criptivo del esquema explicativo propuesto. El reconocimiento de los ele-
mentos formales del paisaje urbano llegaron a constituir un fin en si
mismo, Yy no un medio para conducir un analisis posterior mas profundo.

La otra linea de investigacion, que ha servido para desarrollar una
rama especifica de la Geografia Urbana, proviene del campo econémico.
La consideracion del espacio en la ciencia econdmica fue bastante tardia.
Aunque existian precedentes, en este sentido, como el de V. Thinnen,
durante el siglo pasado, el intento no dejo de tener un caracter aislado.
En realidad, ya los fisiocratas, en el siglo xvii, relegaron a un segundo
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plano los aspectos urbanos de la Economia, e, incluso A. Smith puso el
acento en la improductividad del suelo urbano, limitandose a considerar,
Gnicamente, la situaciéon de monopolio del propietario. D. Ricardo, sin em-
bargo, atribuyd la existencia de rentas del suelo a la fertilidad y locali-
zacion diferenciales de los terrenos agricolas, y extendié estas ideas a la
localizacién en el interior de la ciudad. Por primera vez, surgia la idea
de que el alejamiento del medio urbano podia ser causa de la disminu-
cién de la renta del suelo. Aflos mas tarde, seria Von Thinnen, quien
desarrollaria la teoria de la renta diferencial de situacion. Basandose en
la importancia del costo de transporte en la formacién del precio de los
productos agricolas, V. Thinnen elabor6é una teoria sobre la diferencia-
ci6n de cultivos en el area que rodea la ciudad, segin el distinto uso
intensivo del suelo. Sin embargo, no liegé a trasponer su teoria al suelo
urbano. Finalmente, J. S. Mill introdujo ia idea de que el suelo, no sola-
mente servia para el cultivo agricola, sino como lugar de localizacion de
los servicios urbanos, existiendo una productividad diferencial segun el
uso del mismo.

Con la introduccion de la teoria de la utilidad como fundamento del
valor, nuevas ideas iban a ser aportadas a la valoracién del suelo. Una
de las primeras aportaciones, en este sentido, es la de R. M. Hurd (Hurbp,
R. M. 1903), quien a principios de siglo elabor6, para la ciudad, una teoria
préxima a la de Von Thunnen para la agricultura. El estudio de Hurd se
centraba en una ciudad en crecimiento y en la utilizacion de los terrenos
mas alejados del centro. La localizacidn diferencial centro-periferia era la
causa de una gradacién decreciente de la renta del suelo. Ademas, Hurd
introdujo nuevos factores, como el transporte y los servicios pUblicos, en
la diferenciacion de la renta del suelo en la ciudad.

La teoria de Haig (Haig, R. M. 1927) continué la de sus predecesores,
desarrollando la intuicién de Hurd sobre el papel desempefiado por el
transporte. En este sentido, elabord la teoria de los costos de friccion,
estableciendo una correspondencia entre el acceso al centro, el coste del
transporte y la renta del suelo.

Mas que teorias perfectamente elaboradas, los diversos estudios pio-
neros en la aplicacion de la ciencia econdmica a la ciudad constituyen
aportaciones parciales sobre los diversos factores que condicionan la ren-
ta del suelo urbano. Todas ellas se inscriben en un marco econémico de
concurrencia perfecta, traduciendo la diferente localizacion en la ciudad,
respecto a un lugar o centro de maxima accesibilidad, por una repercu-
sién en el costo del transporte.

Indudablemente, la influencia del factor econémico no tardd en dejar
sentir sus efectos en el campo geografico, enriqueciendo el abanico de
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causas de caracter fisico e historico consideradas en el estudio de la ciu-
dad. «En los estudios hasta entonces efectuados se habia venido consi-
derando, sisteméaticamente, por lo general, la posible relacion del nucleo
urbano con el medio fisico (situacién, emplazamiento, condiciones cli-
maticas, etc.), la evolucién de la poblacién de la ciudad, el desarrollo de
las funciones sociales y economicas y el despliegue del plano, como la
expresion de un nuevo paisaje urbano. Pero mas alla del propio nucleo,
en el area sin poblacion urbana permanente, casi sin expresion paisajis-
tica alguna, la ciudad se hace sentir, aparece todavia como una realidad
de algin modo presente. La ciudad, diriamos, no es solo la ciudad, sino
también su contorno. Un contorno, en ocasiones, muy amplio, en funcién
de las posibilidades que han ido presentando las nuevas comunicaciones.
Aparecio, asi, con claridad, el concepto de area de influencia urbana,; es
decir, la extension superficial sobre la que una ciudad esta, de una forma
u otra presente» (ViLa VALENTI, J. 1971). Este nuevo enfoque del estudio
urbano enlaza con el paradigna regional, originando el nacimiento de la
ciudad-regién o region funcional.

Ef analisis de la diferenciacion interna de la ciudad, introduciendo los
conceptos de la econdmia neoclasica, no seria abordado por la Geografia
Urbana hasta después de la revolucién cuantitativa de los afios cincuenta,
aunque paradojicamente, la contribucién de W. Christaller en el afio 1933
(CHrisTALLER, W. 1933) rompié, metodoldégicamente, con la investigacion
inductiva, sustituyéndola por un planteamiento hipotético-deductivo, pro-
pio de las corrientes metodologicas del positivismo légico. Presuponiendo
unos principios reductores de la realidad (comportamiento racional del
homo-economicus, llanura isotropica, etc.), Christaller dedujo que la dis-
tribucion de los nucleos urbanos en el espacio debia ajustarse a una red
hexagonal regular. Para ello, debi6 introducir, previamente, los conceptos
de jerarquia y area de influencia. Esta aportacién al estudio de la ciudad,
durante aquellos afos, debe considerarse como excepcional, en cuanto
que escapa del marco general de los trabajos de investigacion y aporta-
ciones tedricas, por entonces realizados.

La idea de la ciudad-region surge al considerar, que la influencia de
las funciones urbanas se extiende en un espacio mas amplio, que el es-
pacio fisico ocupado por la ciudad compacta. «Mas alld de la comarca
inmediata, su influencia se extiende a centros mas alejados, rivales o sa-
télites suyos; para conocer la ciudad es necesario conocer la ciudad en-
tera (CHaBoT, G. 1972). Los antecedentes de esta nueva concepcién de la
ciudad pueden encontrarse en Vidal de la Blache (Vibap DE LA BLACHE, P.
1910), aunque por estos anos cobro un impulso mayor.
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La expansion de la ciudad en un area cada vez mas extensa se debia,
segun R. E. Dickinson, a la existencia de fuerzas centripetas y centrifugas.
Segun las primeras, la ciudad centralizaria, en su entorno, un numero
cada vez mayor de funciones urbanas, concentrando el desarrolio eco-
némico en determinados puntos del espacio, mientras gue, paralelamen-
te, existirian unas fuerzas centrifugas hacia el exterior, capaces de am-
pliar el radio de accion de la ciudad, absorbiendo en la orbita de influen-
cia nuevos centros, subordinandolos, asi, a la ciudad central.

Segun el propio Dickinson, uno de los principales impulsores de esta
nueva linea de investigacion, «no ha de considerarse a la ciudad regional
como una unidad geografica netamente definida. Se trataria mas bien de
una constelacién, una agrupacion de centros entorno a la capital, cuya
influencia es notoria; en sus alrededores, merced al sistema radial de las
vias de comunicacion, y, mas lejos, en el campo, a causa de los simples
ramales o vias secundarias que tienden a integrar a los pequefios nucleos
urbanos, con el centro de la metropoli. En el area suburbana es donde la
comunidad metropolitana ejerce mas profundamente su influencia, que
llega a extenderse mucho mas lejos, sobre el area definida mas o menos
vagamente, a lo que se acostumbra a conocer por area comercial ¢ hin-
terland» (Dickinson, R. E. 1947).

El intento de delimitar 1a zona de influencia de la ciudad daria iugar a
una gran cantidad de estudios empiricos, realizados con diferentes crite-
rios. Uno de los mas empleados fue el establecimiento de lineas isocro-
nas o de distancia, medidas en tiempo a la ciudad central, segin el medio
de transporte, asi como el de la difusion de determinados bienes econo-
micos o servicios en el espacio. De esta manera, y «respecto a sus re-
laciones con la ciudad, la regién se subdividiria en varias zonas» (CHA-
goT, G. 1931). G. Chabot, en su obra Les villes, publicada en 1948, que
puede, por tanto, ser considerada como un buen punto de referencia para
conocer el contenido de [a Geografia Urbana de aquellos afios, distingue
tres tipos de zonas suburbanas en torno a la ciudad. La zona suburbana
inmediata, en donde viviria la poblacion, que en buena medida trabaja en
la ciudad, lugar mezcla de residencia e industria, y area de maxima ac-
tividad; la zona suburbana media, mas alla de la anterior, cuyos habitan-
tes mantendrian un contacto mas débil, reducido a determinados servicios
y donde la agricultura y la ganaderia estarian orientadas hacia ciertos
cultivos intesivos; y, por ultimo, la zona suburbana remota, donde la
atraccion de la ciudad seria mas limitada y reducida a lazos muy ocasio-
nales, siendo la mas dificil de delimitar.

El resultado de esta nueva realidad urbana, mas coherente, desde el
punto de vista de la funcionalidad econémica, contrastaba con las regio-
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nes urbanas uniformes, definidas por criterios fisicos, afinidades agricolas
e industriales, o supervivencias de un pasado histoérico comun. Suponia
el reconocimiento de un verdadero organismo vivo, cuyo crecimiento des-
bordante estaba teniendo lugar, sobre todo en Estados Unidos, originando
las regiones y ares metropolitanas, cuyo intento de definir, se convertiria
aquellos afios en uno de los objetivos clave de los estudios urbanos.

24. A modo de resumen

Como resumen de esta primera etapa del desarrollo de la Geografia
Urbana, podemos sefialar que durante muchos afos el problema clave de
la investigacion urbana: el estudio de la situacién y el emplazamiento,
estuvo denominado por el paradigma ambientalista (determinista o posi-
bilista). Esta limitacion de perspectivas teoéricas en el campo geografico
contrasta con el interés dedicado a la teméatica urbana por otras ciencias
sociales afines, como la Sociologia y la Economia. La lenta incorporacion
de nuevas areas de investigacion, procedentes del campo econdémico
{base economica, etc.), ampliaron e incorporaron el paradigma regional
en el estudio de la ciudad, con el desarrollo de la regidon polarizada.

Desde esta perspectiva, pero utilizando el paisaje como objeto de ana-
lisis, se desarrolld, a escala intraurbana, fa rama de la «morfologia ur-
bana», que llegd a adquirir por aquellos afos un estatus propio. Pese a
algunos resultados prometedores, en la linea de la generalizacién, como
el obtenido por Conzen, el limitado alcance teérico de esta perspectiva
metodolégica hizo naufragar muchas de las esperanzas en ella deposi-
tadas.

Como de excepcional debe considerarse la aportacién realizada por
W. Christaller en su estudio sobre los lugares centrales en Alemania. Su
planteamiento teérico diferia radicalmente de cuantos se venian mante-
niendo hasta entonces, constituyendo un antecedente aislado de la nueva
orientacion epistemologica que caracterizaria a la Nueva Geografia sur-
gida durante los afos cincuenta. Sin embargo, y aunque de manera li-
mitada, su ejemplo cundio lo necesario, como para orientar algunas de
las investigaciones urbanas de las décadas de los afios cuarenta y cin-
cuenta.

Observamos, pues, que en el momento en que se produjo uno de los
intentos de ruptura con toda la tradicion geografica anterior, los centros
de interés de la Geografia Urbana eran variados y pertenecian a pers-
pectivas tedricas diferentes, e incluso enfrentadas entre si. Por una parte,
aln se seguiria conservando el tema de «la situacion y el emplazamien-
to», aunque enmarcado en un planteamiento mas amplio que el restrin-
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gido al medio fisico, considerando, ademas, la importancia de la evolu-
cién histérica y el desarrollo de la tecnologia. Esta linea de investigacién
tedrica, que comenzo relacionada directamente con €l positivismo deter-
minista mas radical, fue transformandose, lentamente, dentro de las nue-
vas coordenadas del posibilismo historicista. La nueva perspectiva teérica
regional, como sintesis de! estudio geografico, que llegaria a constituirse
en paradigma dominante, promovi6é a nivel intraurbano el desarrolio de
la morfologia urbana y a nivel interurbano el de la ciudad-region o region
polarizada. El logro mas plausible de la primera fue la delimitacion de los
tres elementos basicos del paisaje urbano: el trazado o plano de la ciu-
dad, la arquitectura de los edificios y el uso del suelo, aunque su intento
generalizador quedd bastante limitado. Contrasta, sin embargo, la débil
participacioén de la Geografia en el campo de la Ecologia Urbana, desa-
rrollada, desde los afos veinte, por la escuela de sociélogos de Chicago.
La aportacién, en este campo, se produciria mas tarde, a partir de los
afios cincuenta, con el impulso adquirido por el Analisis de Areas Socia-
les y la Ecologia Factorial, que contribuirian a salvaguardar muchos de
los aspectos de la morfologia urbana, aunque dentro de un planteamiento
positivista.

Por ultimo, queda resaltar, que la aportacion de Christaller al campo
de la Geografia Urbana supuso la ampliacién del campo de la investiga-
cion, aunque en una linea minoritaria, frente al resto de los paradigmas
dominantes. La reducida aportacién de la Geografia al estudio de la ciu-
dad se transformaria durante los afios siguientes, en una permanente és-
mosis con las ideas procedentes a la Economia y la Sociologia. La rama
urbana de la Geografia llegaria a alcanzar, de esta manera, un impacto
sin precedentes.

3. LAS TENDENCIAS ACTUALES DEL PENSAMIENTO GEOGRAFICO: LA
INFLUENCIA DE LOS NUEVOS PARADIGMAS DOMINANTES EN EL
ESTUDIO DE LA GEOGRAFIA URBANA

El periodo abierto en el pensamiento geografico, a partir de los anos
cincuenta, se produjo de forma paralela al desarrollo de nuevos paradig-
mas cientificos, provocando una transformacion radical en la problematica
que hasta entonces habia ocupado a los estudiosos de las ciencias socia-
les. Resuelta habitual admitir que los principales cambios acontecidos
puedan agruparse en tres paradigmas fundamentales: neopositivismo, be-
haviorismo y estructuralismo.
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3.1. La perspectiva analitica y sistémica del conocimiento geografico
de la ciudad

La disolucién de las ideas positivistas del ambientalismo determinista
ante el avance historicista del ambientalismo posibilista, y en gran parte
de la corriente regional, habia sido mas aparente que real, habiendo per-
manecido en estado de hibernacion. El resurgimiento de la corriente neo-
positivista en las ciencias sociales puede centrarse en los afios veinte del
presente siglo, en torno al grupo denominado Circulo de Viena, integrado
por Moritz Schlick y la Sociedad de Filosofia de E. Mach, asi como por el
grupo de Berlin, cuya figura mas destacada era H. Reichenbrack. Ade-
mas, el empirismo inglés y sus reflexiones sobre el lenguaje habia pro-
ducido un espectacular avance de la logica en la figura de Bertrand Rus-
sell y de la filosofia analitica del lenguaje con Wittgenstein.

El desarrollo decisivo de estas ideas tuvo lugar, de manera prepon-
derante, en los paises anglosajones (Gran Bretafia y Estados Unidos), du-
rante los afios cuarenta y cincuenta. La diferencia con el positivismo del
siglo anterior se manifiesta en el abandono del determinismo causal. La
baqueda de un cuerpo de doctrina coherente y valido, tanto para las cien-
cias de la naturaleza como para las ciencias sociales, centro los esfuer-
zos neopositivistas en la elaboracion de lenguajes neutrales, capaces de
expresar de forma adecuada la correspondencia existente entre el mundo
tedrico y el real. Se trataba, como sefiala H. Capel, al respecto, «de captar
la estructura del objeto y no su esencia» (CAPEL Saez, H. 1981). El len-
guaje légico-matematico iba a servir, operacionalmente, al logro de éste
objetivo y daria lugar a la creciente utilizacion de las técnicas cuantitati-
vas en las ciencias sociales. El modelo epistemolégico mas acorde con
esta nueva forma de concebir la ciencia era, sin duda, el hipotético-de-
ductivo, relegando a un segundo plano el método inductivo, aquel que
accede al conocimiento general a partir de ordenar las experiencias per-
ceptuales externas.

Para la ciencia neopositivista, 1a posibilidad de aprehender la realidad
de esta forma concreta obliga a seleccionar, dentro del campo de su epis-
teme, aquellos hechos y problemas particulares que puedan ser integra-
dos en un lenguaje determinado. Esta limitacidon de la ciencia, Gnicamente
a aquellos campos que presentan la ductilidad sufiente para poder ser
manejados por lenguajes lo6gicos y matematicos, ha relegado fuera de
esta orientacidon epistemoldgica a aspectos fundamentales de la vida hu-
mana, que deben asi ser silenciados.

Esta identificacion de las ciencias naturales y sociales, por los méto-
dos de analisis, condujo inevitablemente, al reduccionismo naturalista. La
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existencia de un orden natural y su transposicion al mundo social obli-
gaba a descubrir regularidades, utilizando los métodos cuantitativos. Las
disciplinas sociales debian cosificarse para facilitar la medicion. El em-
pleo de modelos teéricos de referencia se producia paralelamente al de-
sarrollo de los enfoques estructural y sistémico.

En el campo geografico, el articulo publicado por Schafer en 1953
(ScHAFer, F. K. 1977) sefald el punto critico de un nuevo cambio en la
direccion del paradigma dominante, en el rumbo de integracion de la
Geografia con las nuevas ideas neopositivistas. El autor rechazaba la con-
cepcion excepcionalista de la Geografia, caracterizada, segun él, por su
adscripcion al estudio de 1o unico y singular, pretendiendo la convergen-
cia de nuestra disciplina con la nueva corriente dominante del pensa-
miento. La ciencia deberia, en adelante, tratar de encontrar leyes y pre-
cisamente, fa habilidad del cientifico residiria en ia capacidad de separar
lo particular de lo general, restringiendo el analisis a éste ultimo campo
en la busqueda de la regularidad del mundo real.

Posiblemente, uno de los temas que mas contribuyé al despegue de
la nueva tendencia geografica fue el de la teoria de lugar central. Des-
taca, en este sentido, el grupo de trabajo liderado por W. L. Garrison,
integrado por personalidades, como B. J. L. Berry, W. Bunge, M. F. Dacey,
D. F. Marble, R. L. Morrill y J. D. Nystuen, entre otros. Su principal labor
consistié en relacionar el campo de analisis geografico con otras disci-
plinas, principalmente la Economia, contribuyendo a plantear los proble-
mas de la localizacién espacial de las actividades econdmicas, buscando
soluciones practicas en el planeamiento urbano. Se trataba de adaptar los
principios de la economia neoclasica a los nuevos problemas clave, in-
tentando, desde esta perspectiva, minimizar los costos o aumentar los
beneficios, mediante la construcciéon de modelos que maximizaran la efi-
cacia econdémica. Estos problemas abarcarian una tematica variada, como
la construccidon de una red de transporte eficaz, la localizacién 6ptima de
la industria o la construcciébn de modelos de equilibrio estatico para la
ciudad.

Como vemos, esta primera etapa del desarrolio cuantitativo y teorético
se caracterizo, salvo excepciones, mas por la utilizacién de nuevas téc-
nicas de trabajo (Estadistica clasica), aplicadas al campo geogréfico, que
por la elaboracion de un marco teorico preciso, en la linea de la Nueva
Geografia. El intento de dotar a !a nueva corriente geogréafica de un es-
tatus propio condujo a la delimitaciéon de algunos centros de interés, teo-
rico-practicos, de lo que debia ser la Geografia. El primer impulso provino
de «la teoria de la localizacion, que puede considerarse, como una exten-
sion tedrica de la escuela ecologica de Chicago, a la que se han afadido
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elementos de la teoria de los lugares centrales, desarrollada por Chris-
taller, Losch y otros. La utilidad de la teoria de la localizacion ha sido
importante en el estudio de la localizacién de industrias, de servicios, de
transportes y en el analisis regional. La teoria de los lugares centrales
ha conducido, por su parte, al analisis de redes urbanas, clasificacion de
ciudades, y al estudio de la jerarquia urbana, por ejemplo» (MATTSON, K.
1978). En este sentido, pudo constituir un importante estimulo la Asocia-
cién de la Ciencia Regional con W. Isard al frente, y su intento de intro-
ducir el espacio en la ciencia econémica a través de la modelizacion y el
empleo de las matematicas.

2.1. Los nuevos estudios urbanos del paradigma neopositivista

Las nuevas corrientes neopositivistas iban a tener pronto repercusio-
nes importantes en el campo de la Geografia Urbana. La primera iba a
ser el cambio de los problemas-clave. Dos lineas fundamentales de in-
vestigacion se desarrollaron. A nivel intraurbano, apareceria la Ecologia
Social, que aprovechando la creciente disponibilidad de datos estadisti-
cos-censales intentaria descubrir, mediante su manipulacién por proce-
dimientos estadisticos sofisticados, la existencia de un orden en la ciudad.
Por otro lado, la aplicaccion de los principios basicos de la economia neo-
clasica permitiria la construccidon de modelos, «cuyas bases partian del
concepto econdémico de hombre-racional, capaz de tomar decisiones con
un perfecto conocimiento de la realidad... y cuya eleccion de localizacién
esta basada en una minimizacion del costo de movimiento» (HERBERT, D.
T. y Couin, C. T. 1982). Los modelos construidos en un primer momento,
tanto a nivel intraurbano como interurbano, se caracterizaron por su es-
taticidad, por lo que la introduccion de la Dinamica de Sistemas proveyo
de una nueva metodologia, mas acorde con el planteamiento de una ciu-
dad en proceso de transformacion.

Veamos, con mas detalle, la nueva aportacion tematica en el campo
de la Geografia Urbana.

a) El estudio ecologico de la ciudad

Aunque con un evidente desfase, los gebdgrafos se interesaron, a partir
de los afios cincuenta, por los primitivos modelos ecologicos de la escue-
la de Chicago. De esta manera, los modelos de Burgess y Hoyt llegaron
a convertirse en referencias con las que comparar la realidad y debatir...
El resultado fue la concepcion de la ciudad como un mosaico, cuyo pro-
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biema principal era el de la identificacién de las bases de la diferencia-
cion residencial (HerserT, D. T. y Couin, C. T. 1982).

El abandono de la orientacién de la «<morfologia urbana« por esta nue-
va tendencia de investigacién se vio favorecido por el desarrollo experi-
mentado por el tratamiento masivo de la informacién geogréfica. En con-
secuencia, siendo las caracteriscas censales de la poblacion las mas fa-
cilmente obtenibles, la ciudad pasd a convertirse en un conjunto de sub-
mundos sociales diferentes y el analisis de los modelos representantes
de su estructura espacial en uno de los objetivos basicos de la Geografia
Urbana.

La primera contribucion, en este sentido, fue la elaborada por E.
Shevsky y W. Bell, mediante el analisis de las Areas Sociales (AAS). El
fundamento tedrico y las técnicas utilizadas en el mismo se desarrollaron,
basicamente, en los Estados Unidos, durante la década de los afios cin-
cuenta y sesenta. Aparentemente, el analisis se concreta en una técnica
que permite realizar la diferenciacion residencial de la ciudad, de acuerdo
a tres indices (rango social, urbanizacion y segregacién), que se deducen
de alguna de las variables que ofrecen los censos de poblacion. No obs-
tante, los defensores y divulgadores de este nuevo modelo de analisis se
encargaron de intentar establecer un nexo de unién entre el método y una
teoria social general de la ciudad. Segun propias palabras, Shevsky y Bell
conciben la ciudad como «un producto del conjunto global de la sociedad
moderna; de modo que las formas sociales de vida urbana deben enten-
derse dentro del contexto del cambio a que estan sometidas los mas am-
plios contenidos de la sociedad» (SHevsky, E. y Berr, W. 1955).

Los analistas de las areas sociales reconocen que la diferenciacion
social de las ciudades es el resultado de varios procesos que actian si-
multaneamente en las sociedades industriales desarrolladas, aunque me-
todoldgicamente resuelven el problema de forma taxondmica mas que fe-
nomenologica.

Las criticas hacia el modelo del AAS se ha realizado desde distintas
perspectivas. Una de las mas importantes hace referencia a la debilidad
de la construccion teorica que lo sustenta. En primer lugar, la acusacion
de determinismo econémico pone el acento en una relacion demasiado
simple, de causa a efecto, que se estableceria entre la sociedad urbano-
industrial y las caracteristicas contenidas en las tres dimensiones basicas
del modelo. Otra critica seflala la ausencia de referencia a los procesos
por los que se derivan histéricamente la diferente implantacién del rango
social, urbanizacion y segregacion en la ciudad. En este sentido, se ma-
nifiesta D. Timms al afirmar que en el modelo del AAS «se hacen escasas
referencias a las diferencias en la orientacion de los valores y los con-
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flictos de poder, asi como a cuestiones organizativas, distintas de las con-
sideradas como corolario necesario de las transformaciones de las ca-
racteristicas de la actividad productiva» (Timms, D. 1976).

La otra aportacion geografica al estudio ecolégico de la ciudad ha sido
la «Ecologia Factorial». Mientras que el modelo de AAS se presentaba
como deductivo, en el sentido de que presuponia, de antemano, las di-
mensiones basicas de la diferenciacion residencial, la apariciéon de un
modelo inductivo, como el andlisis factorial, facilitaba la comprobacién
empirica del modelo de areas sociales. Este modelo matematico multi-
variado consiste en deducir, a partir de un conjunto de variables iniciales,
unas nuevas variables, denominadas factores, en numero mas reducido
que las anteriores y capaces de explicar un elevado porcentaje de la va-
rianza de los datos. La aplicacion del método factorial al estudio de la
diferenciacién residencial urbana, mediante la utilizacion de variables fun-
damentalmente demogréaficas, constituye la denominada Ecolégica Fac-
torial. El término fué acufado por Sweester (SweesTer 1965), aunque
varios autores le habian.procedido en su empleo.

La aplicacion de la técnica del analisis factorial al estudio urbano per-
mitié comprobar, en muchos casos, la validez del modelo de AAS, aunque
caminando en un proceso inverso. Asi, «mientras la técnica utilizada por
Shevsky seleccionaba sus variables sobre la base de una teoria dudosa,
el analisis multivariado lo hacia con sus factores, unicamente sobre la
base de la intercorrelacion de los datos, utilizando, ademas, para ello, un
extenso namero de variables de partida» (Rosson, B. T. 1969).

b) La modelistica aplicada al estudio de la ciudad

El otro camino seguido por la Geografia Urbana entorno a las ideas
neopositivistas, fue el del desarrollo de la modelistica. Ello supuso mas
la elaboracion y depuraciéon de algunos de los modelos sobre la organi-
zacion interna de la ciudad o su distribucién en el espacio, que la cons-
truccion de una teoria general de lo urbano. De todos los modelos cons-
truidos, el del lugar central ha sido, sin duda, el mas fructifero y el que
pasamos a comentar en primer lugar.

Tendrian que transcurrir mas de treinta afos, para que la primitiva
obra de W. Christaller fuera conocida por los geégrafos americanos, al
ser traducida directamente al inglés por C. W. Baskin. En realidad, el gran
interés que el trabajo de Christaller desperté en el autor americano se
tradujo en la preparacién de su tesis doctoral, como un amplio estudio
sobre los métodos utilizados y las nuevas posibilidades que abria al es-
tudio de lo urbano.

26



El desarrollo de la Geografia Urbana en la evolucién del pensamiento ...

La teoria de Christaller, centrada en la importancia de la ciudad en la
distribucion de ios bienes terciarios, se alejaba, ya en la temprana fecha
de 1933, de explicaciones ambientalistas. La utilizacion de dos términos
de caracter exclusivamente econémico: alcance y umbral, traducia al es-
pacio la consideracion jerarquica en la organizacion de los nucleos ur-
banos. «La teoria de los lugares centrales supone, pues, que existen um-
brales, por debajo de los cuales los intercambiadores prefieren escoger
una localizacion ya existente, antes que crear una nueva red de lugares
de intercambio» (CLavAL, P. 1966). La solucion adoptada, segun unos prin-
cipios de comportamiento racional del homo-economicus, deberia condu-
cir a un modelo, en donde la distribucion de bienes se organiza en una
red hexagonal de centros jerarquizados, donde cada centro tiene todos
los servicios correspondientes al estatus inferior, asi como los de su nue-
vo rango, y sirve de punto de referencia para atraccion de toda el area
hexagonal tributaria.

A pesar de que la teoria del lugar central no seria objeto de referencia
obligada en la ciencia geogréafica hasta los afos sesenta, ya al poco tiem-
po de su publicacion, por caminos paralelos, otros autores llegaron a
plantear modelos similares. «Y ello constituye uno de los rasgos curiosos
de la teoria de los lugares entrales, a saber: que han sido muchos los
autores, que pocos afos antes de la guerra habian liegado aproximada-
mente a los mismos resultados, o que pone de manifiesto que se trata
de una teoria cuya necesidad se imponia, sin paliativos, a cualquiera que
estudiase sistematicamente las condiciones de ordenacion de las redes
urbanas» (CLavAL, P. 1966). Sin duda, la aportacion mas fructifera fue la
de A. Losch, que amplio las funciones terciarias del modelo de Christaller
a las productivas, suponiendo, ademas, las funciones independientes (un
centro no tiene porqué poseer todas las funciones de rango inferior).
Losch rompid, ademas, la rigidez del esquema de Crhistaller sobre la re-
gla de orden K=3, suponiendo la posible existencia de varias redes su-
perpuestas en torno a una gran ciudad.

El nuevo despliegue de la teoria, a partir de los afios cincuenta, se
orientd en dos direcciones diferentes, bien en una formulacion mas de-
tallada y acertada del modelo del lugar central, bien en la verificacion
empirica del mismo. Entre las primeras aportaciones debemos destacar
la de Beckman que formulé matematicamente la relacidén existente entre
la poblacién de una ciudad y su nivel de jerarquia, o la de M. F. Dacey,
cuyo planteamiento consistia en analizar las jerarquias urbanas, de forma
mas rigurosa. En el segundo campo, las aportaciones mas interesantes
fueron las de B. J. Berry y W. L. Garrison, cuyo esquema tedrico se mos-
traba mas flexible, al no exigir, ni una distribuciéon uniforme de la pobla-
cion, ni un sistema hexagonal de areas de mercado. Ademads, en vez de
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partir de un modelo, perfectamente definido y rigido, Berry utilizé diversas
técnicas estadisticas, como el andlisis factorial, para deducir, en cada
caso, de forma inductiva, las relaciones existentes entre los diferentes
niveles de la jerarquia.

Otro tipo de modelos fueron empleados, por aquellos afos, en Nortea-
mérica, para facilitar el planeamiento de las ciudades. El problema del
trafico, acelerado por el incremento del parque automovilistico, se con-
virtib en campo propicio para el ensayo de la modelistica. Los primeros
modelos rudimentarios utilizaban el analisis de regresion multiple y el
modelo de gravedad de Newton, para resolver la problematica de los flu-
jos de trafico en la gran ciudad. El éxito de esto primitivos modelos alentd
la construcciéon de otros nuevos, centrados, ahora, en el mercado del sue-
lo urbano.

Ya sefialamos, en el apartado anterior, como, desde comienzo de si-
glo, R. Hurd y R. M. Haig adelantaron algunas interesantes ideas sobre
la estructura de usos del suelo de la ciudad y su relaciéon con el trans-
porte. El mecanismo, utilizado para poner en relacion el centro urbano,
como area de mayor accesibilidad y precio, con el resto de las funciones
urbanas, fue la renta urbana. «Los aspectos mas destacados de este me-
canismo, en relacién con su capacidad de determinacion de las estruc-
turas de uso de suelo, pueden resumirse en los siguientes: cada actividad
posee una cierta habilidad para derivar utilidad de los terrenos de una
zona urbana; la utilidad de un terreno se mide por la renta que la activi-
dad esta dispuesta a pagar por el uso del terreno. Cuanto mayor sea la
utilidad que se pueda derivar, mayor sera la renta que la actividad esta
dispuesta a pagar. Y a la larga, la competencia en el mercado del suelo
urbano por los terrenos disponibles, tiende a una situacién en la que cada
terreno es ocupado por el uso del mejor y mas fuerte, que es el uso capaz
de derivar del terreno la maxima utilidad, y que, por tanto, es el que esta
dispuesto a pagar mas por la ocupacién» (CHoRLEY, R. J. y HAGGET, P.
1971).

En este sentido, los modelos mas acabados han sido los elaborados
por L. Wingo y W. Alonso. La busqueda de modelos de uso del suelo, mas
formalizados, condujo, invevitablemente, a ciertas simplificaciones. Por
este motivo, los modelos construidos en la década de los sesenta lleva-
ban implicitos muchos de los mecanismos contenidos en las teorias cla-
sicas 0 neoclasicas de la ciencia econdmica, tales como el crecimiento
espacial de la ciudad de Hurd o los costos del transporte de Haig. La
diferencia, con éstos, se centraria en un mayor nivel de formalizacioén,
mediante el empleo de ecuaciones matematicas.
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¢) La contribucion de la Teoria General de Sistemas (T.G.S.) al estudio
de la ciudad

El relativo fracaso de los primeros modelos procedia, tanto de su ca-
racter estatico, caracteristico de los modelos de equilibrio, como de su
excesiva pretenciosidad. «Muchos de los modelos eran tan ambiciosos en
el nivel de escala planteada y tan grande el volumen de datos y la me-
moria del ordenador necesitada, que fueron abandonados o drasticamen-
te limitados» (BaTTy, M. 1976). Sin embargo, dos factores iban a impulsar
el desarrollo de la modelistica sobre bases mas reales. Por un lado, la
utilizacién de la informética y las inmensas posibilidades abiertas al tra-
tamiento masivo de datos, y, por otro, el planteamiento de la problematica
urbana en el marco teorico ofrecido por la T.G.S. Asi, se manifestaba el
propio M. Batty al sefalar, que «la teoria y la practica de la modelistica
han sido estimuladas por el desarrollo y aplicacion al planeamiento de la
T.G.S. y la presencia cada vez mas activa de un sistema institucionai de-
dicado al planeamiento de la ciudad» (BaTtTYy, M. 1976).

El concepto de sistema, como conjunto de elementos estructuralmente
relacionados entre si, con posibles alternativas o estados derivados de
esta interrelacion, se ajustaba bien a la delimitacién de un modelo sim-
plificado y operativo de la ciudad. Uno de los conceptos, deducido del
campo de la termodinamica y utilizado con éxito para definir el estado de
un sistema, fué el de entropia. Introducido por A.G. Wilson (WiLson, A.G.
1970), fué empleado también para medir el grado de indeterminacion de
un sistema (modelo), comparando la situacion tedrica de maxima proba-
bilidad con la realidad.

Sin embargo, la contribucion mas importante de Wilson fue publicada
en 1974, donde el autor nos expone, de forma detallada, el arte de cons-
truir modelos, analégicos con el funcionamiento de la ciudad. Su trabajo
fue completado por M. Batty, contribuyendo, entre ambos, al desarrollo
de la dinamica de sistemas en el campo urbano.

Esta acotacion del mundo real, mediante modelos, ha dado sus ma-
yores frutos en el campo del planeamiento. Se trataria, fundamentalmen-
te, de simplificar los elementos basicos del sistema urbano y de estable-
cer o definir las relaciones entre ellos, con la finalidad de resolver pro-
blemas concretos. El interés principal de este tipo de modelos se mueve
en el campo de lo econdomico, ya que como reconoce el propio Wilson,
sin esta restriccion se entraria de lleno en el campo de la Sociologia, lo
que se deseaba evitar de forma premeditada.

En resumen, podemos sefalar que la construccion de modelos ha se-
guido el camino de limitacion de objetivos, ante la creciente complejidad
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del fenébmeno urbano. El empleo de los ordenadores y el incremento con-
secuente en la capacidad del tratamiento de la informaciéon geografica ha
facilitado la estrategia de limitar el marco general de la problematica ur-
bana a cuestiones mas concretas dentro del campo de la planificacion de
la ciudad.

3.2. La aportacién subjetivista y sus consecuencias en el analisis
urbano

La abstraccion de |a realidad, inherente a la utilizaciéon de los modelos
neopositivistas, asi como su pretendida objetividad, fueron pronto puestas
en entredicho. La proliferacion de diversos movimientos de corte radical,
marxismo, idealismo, etc. era un sintoma evidente de la busqueda de nue-
vOs apoyos para la construccion de una ciencia de rostro mas humano.

En este ambiente de rechazo a paradigmas de tipo neopositivista, la
consideracién de lo subjetivo y lo personal primd, en un primer momento,
por encima de las abstracciones formalistas de la ciencia positivista. Sin
embargo, no debe considerarse como nuevo a un movimiento que hunde
sus raices en la reaccién historicista de finales del siglo pasado y co-
mienzos del presente. Su origen puede situarse, tanto en la corriente fe-
nomenolégica, como en un conjunto de movimientos de signo vitalista,
entre los que el existencialismo destaca de manera singular.

La introduccion de la perspectiva subjetivista en el campo de la Geo-
grafia se relaciona con los trabajos desarrollados por H. A. Simon, asi
como con el analisis urbanistico de la Escuela de Chicago de K. Lynch.
Las hipotesis iniciales que caracterizaban a los modelos economicistas
sobre el comportamiento racional del homo economicus fueron rechaza-
das por Simon, al considerar que la informacion del individuo o agente
economico es limitada y su conducta no suele adaptarse a la maximiza-
cion de la eficacia economica. Se rompia, asi, uno de los pilares funda-
mentales de los modelos neopositivistas, introduciendo la perspectiva de
un comportamiento mas acorde con la realidad. No quiere esto decir que
el hombre sea incapaz de adoptar decisiones racionales, sino que estas
decisiones se toman en un contexto subjetivo, de relacion con el medio,
con las limitaciones con los que el mismo es percibido.

En el campo de la Geografia Urbana, la aportacion de la Psicologia ha
afiadido un enfoque nuevo e interesante, en el marco de la Geografia de
la Percepcién y el Comportamiento. Desde los afos sesenta, esta nueva
forma de concebir teéricamente la realidad urbana ha puesto un especial
énfasis en las caracteristicas especificas del comportamiento ciudadano,
derivadas de la percepcién del entorno en el que vive, 1o que ha ahadido
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nuevos elementos a considerar en la organizacién de la ciudad. Las dos
lineas de investigacién que se han decantado dentro del paradigma be-
haviorista proceden de considerar el proceso comportamental humano en
dos fases diferenciadas. La primera seria relativa al proceso cognositivo,
mediante el cual, cada individuo tendria una visién particularizada, indi-
vidualizada en una imagen, esquema o mapa mental de la ciudad. En la
segunda fase del proceso, la imagen serviria de nexo de uniéon entre el
mundo fenomenolégico y el comportamental. La toma de decision de cada
individuo encontraria, asi, una explicaciéon en las imagenes limitadas y
personales que posee, mediatizada por la relacién con el entorno o medio
que le rodea.

La aportacion mas conocida, en la primera linea de investigacion, fue
desarrollada por K. Lynch (LyncH, K. 1960} mediante una encuesta efec-
tuada en tres ciudades norteamericanas (Boston, Jersey City y Los An-
geles). Lynch logré deducir los elementos estructurales basicos que com-
ponen las imagenes de los ciudadanos, tales como los caminos o canales
de relacion, barreras que rompen la continuidad del espacio, los barrios
o distritos, los nudos o centros de interaccién, etc. El resultado final era
la elaboracién de un mapa mental, de gran utilidad en el estudio de las
estructuras espaciales de la ciudad, tal como son captadas por el obser-
vador.

No ha sido ésta la uUnica via empleada en la delimitacién de mapas
mentales. R. M. Downs (Downs, R. M. 1970) sugiri6é tres aproximaciones
diferentes que denomind, estructural, valorativa y preferencial. La primera
se correponderia con el trabajo realizado por K. Lynch, mientras que la
segunda, pretenderia identificar la precision con que los individuos re-
conocen las cualidades de un espacio concreto, vy, la tercera, trataria de
definir los niveles de deseabilidad o preferencia diferenciales en el es-
pacio, para a partir de aqui construir imagenes mentales. P. Gould y R.
Withe (GouLp, P. y WitHe, R. 1974) elaboraron, apoyandose en la meto-
dologia cuantitativa, un procedimiento para obtener los mapas mentales
con las respuestas individuales obtenidas acerca de las preferencias so-
bre diferentes lugares en donde vivir. Estas concepciones, aunque aleja-
das de los modelos analiticos propios de la economia neoclasica, no han
abandonado, en muchos casos, un sustrato ligado al paradigma neopo-
sitivista, como se ha puesto de manifiesto, al utilizar alguno de los mé-
todos procedentes de la revolucion cuantitativa. El mismo P. Gould ha
empleado en sus investigaciones una técnica similar a la Ecologia Fac-
torial.

La otra linea, la comportamental, ha dado amplios frutos en la inves-
tigacién urbana, analizando Ia toma de decisiones de los diversos grupos
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que integran la ciudad, lejos de los modelos positivistas de la maximi-
zacion de la eficacia econémica. Una de las areas de actuacién mas tra-
dicionales viene siendo el estudio de la localizacion residencial y de la
movilidad resultante. Mientras los modelos mas formalizados centran la
clave de la explicacion en la accesibilidad de transporte entre los lugares
de vivienda y trabajo, el nuevo enfoque behaviorista «sugiere que las fa-
milias no son unidades de decisién autbnomas y que su comportamiento,
en cuanto a movilidad residencial se refiere, debe ser explicado en fun-
cion de la adaptacion al sistema de la oferta de vivienda existente en el
mercado, que es légicamente dependiente de la estructura global de la
sociedad» (SHorT, J. 1978).

En un estudio sistematico del problema, P. Knox diferencia dos mo-
mentos en el cambio de residencia: el relativo a la toma de decision de
moverse y el correspondiente a la busqueda y seleccion de una nueva
vivienda (Knox, P. 1982). Un estudio detallado de las necesidades, aspi-
raciones y expectativas de los grupos familiares de una ciudad determi-
nada, mostraria la complejidad del problema, y la existencia de una gran
variedad de opciones, derivadas de la capacidad de renta, edad, clase
social, religion, grupo étnico y cultural, etc, de cada unidad familiar. Asi-
mismo, la segunda fase, estaria igualmente influenciada por los valores
del grupo social al que pertenece el grupo familiar y por las limitaciones
de los canales de informacion a los que el mismo puede tener acceso.

Hasta aqui, queda reconocida la importancia del elemento subjetivo en
el conocimiento. La pregunta clave es si, a partir de ello, es posibie un
conocimiento mas objetivo e intercomunicable, que permita construir una
ciencia del comportamiento humano con criterios de verificacion empirica,
de caréacter general. La solucion ofrecida por M. Weber sobre la cons-
truccion de tipos ideales iria en la linea de la edificacion de una Socio-
logia del comportamiento que superara la existencia de una casuistica
mas o menos compleja.

3.3. Las corrientes radicales y su contribucién a la busqueda de una
nueva perspectiva social de la ciudad

De la misma manera que sucedia con la fenomenologia y su influjo en
la corriente subjetivista, las corrientes de pensamiento cientifico que ali-
mentaron los movimientos radicales de los afios sesenta tienen su origen
en la reaccion antipositivista de finales del siglo pasado y comienzo del
actual.

Una de las plataformas de lanzamiento del pensamiento radical seria,
sin duda, la Escuela de Frankfort, creada en 1923, como un movimiento
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«cuyo objetivo era el de establecer una base investigadora para el con-
junto de las ciencias sociales, utilizando rigurosamente la teoria marxista
y procurando ligar la teoria y la praxis... De esta manera, el Instituto rea-
lizd una importante tarea de profundizacion y desarrollo critico de la teo-
ria marxista, que luego seria esencial en la revitalizacién del marxismo
despues de la segunda guerra mundial» (CapeL, H. 1981). Uno de los pun-
tos claves del movimiento —integrado por personas de tanto prestigio in-
telectual como H. Marcuse, M. Horkheimer, L. Lowental, T. W. Adorn y E.
Fromm— seria su rechazo frontal de las concepciones del positivismo 16-
gico, acuséandolas de metafisicas. La oposicién al empirismo y a la vana
ilusién objetivista de la ciencia positiva se realizaria desde presupuestos
ideologicos de ruptura con el orden social establecido. La eficacia tec-
nocratica de la ciencia burguesa habria fragmentado el conocimiento
cientifico en disciplinas cada vez mas especializadas, imposibilitando una
comprension global de la realidad, y, sobre todo, dificultando la conse-
cuion de un orden social mas justo.

Las circunstancias sociales y politicas que hicieron posible el triunfo
de las ideas radicales fueron multiples. En primer lugar, la aparicién de
una conciencia de crisis generalizada en el mundo capitalista desarrolla-
do, provocada por la crisis de la propia ideologia liberal, en un mundo
donde el crecimiento de la riqueza creada por una sociedad altamente
tecnificada se correspondia con un injusto incremento de la desigualdad
social y de la pobreza. Esta situacion de dificultad era patente, tanto en
el interior de los propios paises desarrollados, como en los paises del
Tercer Mundo, que recien salidos de la etapa colonial venian tomando
conciencia de las graves dificultades existentes para liberarse del sub-
desarrollo.

Las particulares circunstancias politicas de la sociedad norteameri-
cana hicieron converger, ademas, una doble oposicion al sistema, tanto
desde dentro, como desde el exterior. El gran impulso de los movimientos
revolucionarios, en los paises del Tercer Mundo, alcanzaron su cenit en
la derrota norteamericana en Vietman, que hizo conmocionar las raices
de todo el edificio social. Al mismo tiempo, grandes movimientos de pro-
testa interna —estudiantiles y ciudadanos— crecieron al amparo de la
guerra, poniendo en entredicho el «<american way of life» y planteandose
la necesidad de un cambio radical en la sociedad. No fué, por tanto, fruto
de la casualidad, que fuera en Estados Unidos, donde el movimiento ra-
dical alcanzara una mayor profundidad.

Un hito importante para sefialar el comienzo de la nueva corriente ra-
dical geogréfica fué la aparicion de la revista «Antipode», editada en 1969
por R. Peet. Desde el momento de su fundacién, las oponiones encontra-
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das entre los participantes en el movimiento puso de manifiesto la exis-
tencia de tendencias contrapuestas, entre quienes como R. L. Morrill pen-
saba que los cambios podian realizarse dentro de la tradicion liberal ame-
ricana y aquellos otros, como S. Folke, que pretendian un cambio radical
de la sociedad, utilizando para ello, un nuevo marco marxista para la
Geografia Humana.

Probablemente, una de las mayores contribuciones a la creacién de
un nuevo paradigma marxista sea la obra de D. Harvey, «Social Justice
and the city» (Harvey, D. 1973). La obra refleja la evolucioén radical de una
de las figuras claves de la filosofia positivista, que sélo cuatro afios antes
habia publicado «Explanation in Geography» (HARveY, D. 1969), una de las
biblias del paradigma neopositivista geogréafico. Ya en 1972, D. Harvey
habia puesto en entredicho los logros alcanzados por la revolucion cuan-
titativa por su falta de interés, ya que sélo «sirve para decirnos cada vez
menos sobre cuestiones de escasa importancia». Harvey rechazaba, asi
mismo, la concepcioén intrinseca a la revolucion comportamental en Geo-
grafia, ya que «los enfoques fenomenolagicos pueden conducir a un idea-
lismo» (Harvey, D. 1976).

El debate, entorno al camino a seguir para la Geografia Humana, al-
canzo, por estos afnos, el tono elevado que no tuvo la llegada del para-
digma cuantitativo. Mientras que los presupuestos behavioristas fueron
facilmente asimilados dentro de nuestra disciplina, no ocurrié lo mismo
con los radicales, que atacaban de raiz la concepcidén geografica, tal
como se habia manifestado hasta entonces. Entre estos debates merece
la pena destacar, por su virulencia, el que tuvo lugar entre D. Harvey y
B. Berry. Este Ultimo, a propoésito de la publicacion de D. Harvey de un
trabajo de investigacion sobre el ghetto, sefialaba que las desigualdades
existentes entre los blancos y los negros habian disminuido gracias a la
politica liberal norteamericana. Ademas, B. Berry, adoptando un plantea-
miento weberiang, replicaba el contenido de «Social Justice and the city»,
poniendo el acento en la independencia de lo econémico respecto a lo
politico, asi como en la preeminencia de este ultimo aspecto en el contro!
de la sociedad, lejos de la opcion marxista adoptada por D. Harvey, que
hacia depender, en ultima instancia, de la infraestructura econémica, las
superestructuras politica e ideolégica.

En Europa, el movimiento radical en Geografia despegd con un cierto
desfase respecto al americano. En primer lugar, la débil presencia de las
ideas procedentes de la filosofia analitica hizo, casi coincidir en el tiempo,
la llegada de las tendencias cuantitativa y radical. De esta manera, la
Gltima no surgia como respuesta enfrentada a la primera, y ambas su-
ponian un planteamiento novedoso respecto a la Geografia tradicional.
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Ademés, la larga implantacion del pensamiento marxista en las univer-
sidades europeas permiti6 romper mas facilmente con un marxismo ex-
cesivamente ortodoxo y anclado en el dogmatismo. Esta mayor tradicion
de la corriente marxista se reflejaria en figuras intelectuales tan impor-
tantes como H. Lefevbre, L. Althusser, M. Castells, etc.

En el campo de la Geografia Urbana, la nueva orientacion radical rom-
pi6 con los presupuestos de la economia neoclasica, sobre la existencia
de un mercado coordinador de la libre decision adoptada por los indivi-
duos que lo componen. Frente a ella, se ha ido imponiendo una nueva
linea que tiene en cuenta la presencia de grupos de presién, con capa-
cidad de decision muy superior a la de las unidades familiares. Las orien-
taciones, también, han sido muy variadas y en buena parte de los casos
han centrado su atencién en el mercado de la vivienda y en los modelos
resultantes de la diferenciacion residencial. Desde las aportaciones de D.
Harvey, mas centradas en el terreno de la Economia Politica, donde el
papel de la acumulacion capitalista seria el factor clave para comprender
la l6égica de funcionamiento del sistema urbano, hasta la realizada por J.
Rex y R. Pahl, siguiendo las orientaciones metodologicas de M. Weber,
sobre los «managers».

En general, podemos sehalar, que ademas de la postura marxista,
mas extrema en sus planteamientos, las nuevas orientaciones admiten la
existencia de conflictos sociales entre los diversos grupos que componen
la sociedad, sin pretender acomodar el analisis a un marco global como
el materialismo historico. Desde esta perpectiva, se hace mayor hincapié
en los procesos sociales subyacentes que en las estructuras espaciales
resultantes. El espacio es concebido mas como un «producto social» fruto
del conflicto de intereses que enfrenta a los grupos sociales, que como
un espacio neutro, de consenso, donde la racionalidad econdémica impon-
dria un orden determinado.

En una revisidén de los trabajos publicados en la Geografia Urbana an-
glosajona durante los afos setenta, R. Palm se expresaba, asi, sobre el
contenido de los mismos: «algunas de las investigaciones publicadas, de
mayor interés, han estado centradas en los procesos que modelan la es-
tructura de la ciudad, y condicionan el comportamiento espacial y la evo-
lucion de la forma urbana. La influencia de la Economia Politica, los im-
pactos de los escenarios nacionales y culturales distintos y los efectos
del papel desempefiado por el sexo han sido estudiados en diferentes
contextos» (PaLMm, R. 1982). Entre las diversas aportaciones analizadas,
unas tratarian de exponer los problemas planteados en un marco general,
como es el caso de la obra de R. J. Jhonston «City and Society: an outline
for Urban Geography» (JHoNsTON, J. 1980), donde son perfilados los efec-
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tos producidos por el desarrollo de la politica econdémica en la estructura
urbana. En una posicion epistemolégica diferente, pero dentro de un ana-
lisis de orden general, puede considerarse otra linea de investigacion,
centrada en un estudio del crecimiento suburbano y la estructura de la
ciudad, asi como los conflictos urbanos generados, como un reflejo de las
contradiciones inherentes a la acumulacién capitalista.

Oftros trabajos pretenderian analizar la estructura urbana de ciudades
concretas, poniendo de manifiesto el papel desempefiado por los diferen-
tes actores sociales que participan. En este sentido, destacaria el trabajo
de G. Gordon (Gorpon, G. 1981), sobre las ciudades escocesas, que trata
de comprender la morfologia urbana de las mismas, a partir de los di-
versos agentes sociales que participan en la construcciéon de la ciudad:
propietarios del suelo, instituciones financieras, inmobiliarias, institucio-
nes del gobierno, asi como otros factores como la localizacion geografica
y el precio del suelo. En otros casos, son la diferencias culturales las que
se aducen como causa principal de la existencia de diversos modelos so-
bre la estructura interna de la ciudad (GriFFin, E. y Forp, L. 1980), el im-
pacto del marco institucional y las regulaciones gubernamentales sobre
la estructura urbana de una ciudad (BournE, L. S. 1981; WALKER, R. A. y
Heineman, M. 1981), o el papel del Estado respecto al suministro de vi-
viendas y su localizacion (CLark, T. A. 1982). La discusion sobre el papel
de los «managers» continuaba ocupando buena parte de la tematica ur-
bana. Por fin, una serie de temas menores, comos los relativos a la forma
urbana (StapLETON, C. M. 1980), 0 la reconversion de los centros urbanos
(SHoRT, J. y BasseT, K. 1981) completan, entre otros, una extensa tematica,
de gran disparidad, donde s6lo el acento puesto en el analisis de los fac-
tores sociales, econémicos y politicos le da una cierta coherencia. La con-
clusion obtenida por R. Palm es que aunque existe una cierta convergen-
cia en temas particulares «hay poco consenso sobre como abordar las
cuestiones de fondo y la metologia apropiada para la explicacion» (PaLm,
R. 1981).

También en la Geografia Urbana francesa, la gran variedad de los te-
mas tratados constituye una de las caracteristicas principales de esta co-
rriente metodoldgica. Una novedad, dentro del tratamiento monografico
del modelo francés, lo constituiria la obra de J. Beaujeu Garnier sobre
Paris (BEauJeu GARNIER, J. 1976). La novedad consistiria precisamente en
la atencion dispensada a las grandes ciudades y en el acento puesto so-
bre el analisis de los procesos y mecanismos del crecimiento urbano. En
el estudio del espacio intraurbano, tres temas destacan sobre los demas:
la delimitacién y renovacion de los centros urbanos, el espacio suburbano
y el espacio urbano pericentral. En el espacio suburbano, destaca la obra
de M. Bonneville sobre Villeurbane, un municipio obrero, cuyo crecimien-
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to urbano encuentra su loégica en el desarrollo de la metropoli lionesa.
Este trabajo se incribe dentro de la tematica de la «produccién del es-
pacio urbano» (BonNeviLLE, M. 1978).

En general, podemos destacar, en gran parte de las obras de Geogra-
fia Urbana, dentro de esta tendencia, «un interés grande por todo aquello
que se refiere al poder urbano y a las estrategias de los grupos de pre-
sién que tienen su contrapartida en las estructuras financieras de las ciu-
dades» (DalLmasso, E. 1980). La dispersion y ausencia de homogeneidad
de los estudios urbanos, en esta linea de investigacién, es recalcada por
el propio Palm al sefalar, que «la Geografia Urbana debe centrarse en
dos niveles diferentes para la busqueda de una explicacién: el estudio de
las distribuciones espaciales y las interacciones ambientales en lugares
y condiciones historicas especificas y el analisis de los procesos gene-
rales en los que estas distribuciones tienen lugar» (Paum, R. 1983).

4. A MODO DE CONCLUSION FINAL

Como hemos podido observar, la tematica objeto de estudio de la Geo-
grafia Urbana ha ido variando y ampliando sus horizontes desde sus co-
mienzos.

No ha sido indiferente a esta realidad el campo de investigacién que
se ha abierto desde otras disciplinas afines en el tratamiento de lo ur-
bano, como la Sociologia, la Economia, la Psicologia, etc., asi como la
metodologia intrinseca a los nuevos paradigmas neopositivistas y radi-
cales. En el momento actual, un amplio abanico de objetos de analisis
centra el interés de los geografos urbanos. A los tradicionales, han ido
afadiéndose otros nuevos, derivados de la reorganizacién urbana a nivel
mundial y nacional (dentro de los paises desarrollados) y de su relacion
con las nuevas necesidades del aparato productivo y fuerzas politicas y
sociales. He aqui algunos de los de mayor interés (WHiTeHanD, J. W. R.
1984, 1985 y 1986 y Leirner, H. 1987): renovacion de los cacos antiguos,
procesos de diferenciacion social del espacio intraurbano, movilidad re-
sidencial, el papel de los agentes urbanos (promotores inmobiliarios, di-
versas instancias institucionales, etc.), morfologia urbana, nuevos factores
de localizacion en la ciudad, cambio de rango de la jerarquia urbana y
reorganizacién de los espacios metropolitanos, problematica de deterioro
y conflicto urbano en las grandes ciudades, dinamica de las ciudades me-
dias y espacios rurales en la descentralizacion industrial, analisis urbano
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y planeamiento, papel de las ciudades del Tercer Mundo en la economia
mundial, etc.

La radical separacion de la tematica urbana que se preveia tras el
triunfo de las nuevas corrientes surgidas en la Gltima etapa de la evolu-
cidn geogréafica, se ha mostrado menos definitiva de lo que cabia esperar.
Por una parte, los gedgrafos cuantitativos han tenido que reconocer las
limitaciones predictivas de los modelos dinamos construidos. (CLARK, M.
y WiLson, A. G. 1985; SHeppaRD, E. 1986). La existencia de relaciones no
lineales, entre los diversos elementos de un sistema, pone en duda la
capacidad de los modelos para predecir el futuro. Este hecho ha supuesto
un duro golpe a los principios de la filosofia analitica y la ciencia positiva.
Por otra, los trabajos de investigacion recientes muestran un bajo nivel
de generalizacién teorica, continuando la vieja tradicion geografica de
base inductiva. Esta realidad ha determinado el abandono de aquellos
marcos tedricos mas rigidos por otros mas flexibles, menos deterministas
y mas centrados en la propia informacién empirica. En estas circunstan-
cias, puede apreciarse una creciente 6smosis entre los diferentes para-
digmas teoricos y «una tendencia, entre los geografos de la ciudad, mas
alld de sus desavenencias ideoldgicas, por analizar la problematica es-
pacial desde planteamientos teéricos similares» (LEITNER, H. 1987).
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